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I. Allgemeines und A
Die Dienstanweisung gilt fiir die

Lokomotiven E44.192 usw,

Die Lokomotiven I 44.152—191 sind mit
geriistet; fiir diese wird eine Zusatzdienstan
Zur duBeren Kennzeichnung erhiilt bei
Betriebsnummer noch die zusiitzliche
standsbremse), z. B. E 44156 W. _

Die Lokomotive ist bestimmt zur Befi
Personenziigen und Giiterziigen. Die Belastun
der Leistungstafel des Merkbuches fiir die Fa
hahn, 111, Teil (939¢), Seite 340 zu entnchmer

Thre Hochstgeschwindigkeit ist 90 km/h.

Sie hat vier Motoren der Type WBM 380

die Stundenleistung 2200 kW = 2990 P
Geschwindigkeit von 76 km/h ;

die Dauerleistung 1860 kW = 2560 PS kb
Geschwindigkeit von 8 km/h

Ferner betriigt:
Liinge iiber Puffer . . . . . . .
Gesamtradstand . . . . . . , .
Triebrad-Durchmesser . . . . .
Gesamtgewicht = Reibungsgewicht
Hochstdrehzahl bei 90 km/h . . . .
Triebrad-Durchmesser halb abgeniitzt
Ubersetzung . ., . . . . & 2 She

gatel 1 Die Gesamtanordnung der Lokomotive ist av
— lich. Die Lokomotive besitzt zwei Drehgestelle
angetricbenen Trichachsen, Die Drehgestellrahn

: *) Festgelegt mach den . Regeln fir die Bewertung
trischen Maschinen und Transformstoren auf Bahn- und
(REB 1930. Die Stundenleistung ist mit der Erwirmung il
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Aufrichten und zum Andriicken an den Fahrdra
luftzylinder, dessen Kolbenstange eine dritte Fa
Feder wirkt auf eine der beiden Hauptwaell
Stromabnehmer ist eine Mindestdruckluft von
zvlinder nbdtig. Der Anpressungsdruck des R
den Fahrdraht soll im Mittel beim aufwi 1sg
nehmer 3 kg betragen. 13r ist durch die Hinstell
regelbar. Die Druekluft fiir die Betitigung d
wird von den Fiihrerstiinden aus durch Fiih
stenert (vgl Seite 29).
Die beiden Stromabnehmer sind durch eine &
Kupferseilen hergestellte, durch roten Anstrich
Hochspannungsleitung verbunden, die zom §
Hauptschalters fiithrt. Neben jedem Stromabnel
Hochspannungsleitung ein
Trennschalter

(Einheitsbanart) angeordnet, der vom Maschinenra
eines Handgriffs pgeschlossen und geiffnet werd
Beschidigung eines Stromabnehmers kann di
Trennschalter von der Hoe hqp.unmngadachleituw
werden.
An die durchgehende Hochspannungsdachleitun, \‘I'f'-
Lok E 44.010 ein in.das Dach eingebauter .
Oherspannungswandler :

angeschlossen, an dessen Unterspannungswicklung
Fahrdrahtspannung eine Spannung von 150 V
Unterspannungswicklung speist bei den genannten |
die Fahrdrahtspannungsmesser der beiden Fiihre
E 44.043 ist auch das Nullspannungsrelais des Haup
diesen Oberspannungswandler angeschlossen, Der O
wandler ist als Trockenspannungswandler ausgefi h

Hauptschaller
bat die Aufgabe, normale Betriebsstréme und etwa &
KurzschluBistréme sicher und zuverlissig abzuschal
schalter ist bei den Lokomotiven E44.010 bis 023
eingebaut, die iibrigen Lokomotiven dieser
Expansionsschalter. Der

Expansionsschalter lsch
(riehe auch hesondere Dienst- (Einheitsbauart, 8
anweisung) schaltet mit einem Dienstanweisung)

Schaltstift und einem aus !ede:m-
den Kontaktfingern bestehenden
Schaltstiick bei einfacher Strom-
unterbrechung. Der Schaltvor-
gang findet in der Expa:mons

kammer statt, die mit Isolier-
stangen an der Grundplatte des L

Schalters aufgehiingt ist. Die selbst

Grundplatte ruht anf einem be-
sonderen Grundrahmen im Lo-
komotivdach. Die Expansions-
kammer ragt in das Innere des
Maschinenraumes hinein und ist
durch eine Verkleidung gegen
Beriihren geschiitat, wﬂh,rend
sich der Deckel mit zwei Isola-
toren und dem Schaltstift-
getriebe oberhalbh des Daches
befindet. Durch den iiber der
Expansionskammer  angeord-
neten Tsolator ist der Schalt-
stift, durch den zweiten Isolator
die Zugstange aus Isoliermate-
rial fiir die Betiitigung des
Schalters gefiihrt. In der die
heiden Isolatoren verbindenden
Haube sind die Hebel und die
Lagerung fiir die Ubertragung
der Schaltbewegung von der
Zugstange anf den Schaltstift
untergebracht. Der untere Teil
der Expansionskammer ist mit
Expansin gefiillt,

Beim Einschalten wird der
Schaltstift dureh das Schalt-
stiftgetriebe in das Schaltstiick
eingefliihrt. Deér Strom flieBt
dann vom oberen AnschluBbol-
zen des Schalters in den Schalt-
stift, durch das Sechaltstiick und
Expansionskammer-Unterteil
zum unteren Amnschlufibolzen

Tiso ' 3
des Da@hwbnﬂm# Ber 61]:29- :
sel ist druckfest ‘gebaut; im
Deckel sind Explosi ppen
mxeaahm. die den Ausgleich
‘eines etwaigen Uherdruckes bei
gchweren Abaehsltnnm ermig-

tung be-
_ nn‘ht mbewaglmhm
Kontaktklstzen, die mittels vier
Porzellanisolatoren am Olschal-
terdeckel befestigt sind und aus
acht beweglichen, gefederten
Klotzen, die den ‘unheweehelmn
gegeniiber auf einer gemein-
simen Sehaltbrﬂeke sitzen. In
der Amehaltuteﬂm des 01—
schalters ist die Anxfﬁhrl itun
selbattiit).g an Erde gelegt. Die
gesamte Kontaktemehhmg ist
am Olaehnltardeake‘l haf'_ hxt
sem dmh zwei Bﬂiﬂiﬁh LEWE
Gewindespindeln hochge
werden. Das Schalten selbst
erfolgt durch ‘Heben oder Sen-
ken der Schaltbriicke mﬁiﬂ&
des im Maschinenraum ahiﬂi&
vom Olschalterkessel
neten Mtnebﬂ.




und von diesem zum Hauptum-
spanner. Beim Ausschalten wird
der Schaltstift durch Ausschalt-
federn ans dem Schaltstiick her-
ausgerissen. Ein Spritzkolben
driickt eine kleine Menge Ex-
pansin in die Hohlrdume zwi-
schen den Schaltstift und den
diesen mmgebenden Isolierplai-
ten. Der zwischen Schaltstift
und Schaltstiick entstehende
Lichtbogen verdampft einen
Teil des Expansing, das den
Lichtbogen zum  Erloschen
_ bringt.
Der Schalter wird durch den
im Maschinenraum neben der
verkleideten Expansionskam-
mer hefindlichen Antrieb betii-
tigt.
Der Hauptschalter kann mit Druckluft
schaltet werden.
Das Einschalten kann erfolgen:
1. Durch Fernbetitigung von einem
Drehen des Fithrerbiigelventils, -
2. Durch Drehen des am Hauptschalter
(beim Olschalter mufl er zur Betitigung a
Bei Lokomotiven, die mit einem O
geriistet sind (ab Lok E 44.010), wird die Fahr
den Fahrdrahtspannungsmesser unmittelbar
Lokomotiven ist aul jedem Fiihrerstand
zeichen angebracht, das angibt, ob der Hs
ausgeschaltet ist. Zeigt das Deckkreuz di
schwarze Farbe, dann ist der Hauptschalter
es weille Farbe, dann ist er ausgeschaltet.
Das Ausschalten des Hauptschalters kann
1. Durch Fernbetiitigung mittels des Fith
Ausschaltimpuls wird hier auf rine Fernausli
2. Durch Ansprechen der zum Schalter
und Relais (siehe Sondervorschrift fiir B
(lschalter), :

golithrt. Der
Papier von
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kann. Am Kessel selbst befinden sich
rohren mit den Absperrventilen noch
der tiefsten Stelle ein OlablaBhahn,

Steuerung gehirende Zusatzumspanne

es betriigt bei den Umspanner-Reihen:
WBTM3%0  WBTM3%0a—d  WBT

Dauerleistung: 1450 kVA

Oberspannungs-
dauerstrom: 95,5 A

]
Auferdem kann im Winter bei Minusten
luft wiihrend der Fahrt eine Heizleistung
bei 800 V Spannung abgegeben werden. | {
Bei den Lokomotiven ab E 44192 ist der Umsg ginem .
gelegt, dafl bei Minustemperaturen der Aul ' Trockenums
von 700 kW dauernd bei 1000 V Spannung abyg i
um Versuche mit neuheitlichen Wagenziigen
Um den Fahrmotoren verschiedene Spai
konnen, ist die Unterspannungswicklung mi
sehen, die isoliert durch den Umspann
Auflerdem sind noch zwei Anzapfungen [
und 1018 V) und eine Anzapfung fiir den S
Hilfsmotoren (200 V) vorgesehen.
Die Spannungen an den einzelnen Anzapfu
motoren sind 57, 100, 143, 186, 229, 272, 315, 358,
616, 659 V. Durch ein
Noekenschaliwerk
werden diese einzelnen Anzapfungen an den s
Zusatzumspanner angelegt,
Das Nockenschaltwerk enthiilt 15 Nockenss
Reilien senkrecht iibereinander angeordnet
schalter fiir den Spannungsteiler, zwei Steners
drei Liifterschalter. Diese Schalter werden wvon
betitigt, die auf einer in der Mitte des Schal
geordneten Welle sitzen. Jeder Nockenschalter
fiihrung hat einen Huupikontakt, der aus einer
zwilf lamellierten Kupferbiirsten besteht, sowie
paare, die bei der Betitigung des Nockenschal




Spannungsteilers verbunden. e beiden by
die Enden des Spanuungsteilers angeschlos
liegende schmale Segmente, die von den
weit entfernt liegen, sind miteinander durch
bunden. Durch Drehen der Biirsten um
iiber die schmalen Segmente eine in der Gro
nung des Spannungsteiler abgegriffen und
des Zusatzumspanners zugefiihrt. Das Ube
Zusatzumspanners ist so gewithlt, dafl bei
186V an der Erregerwicklung UV in der St
eine Spannung von 43V induziert wird. Da
bezw néchstniederen Schaltstufe am Nock
eine Spannungsdifferenz von 43V herrscht, is
setzung fiir ein spannungsloses Einschalten ¢
gegeben. *
Von der Mitte der Stromteilerwicklung (Pu
sich der Strom iiber die vier et
‘ Motorstromwandler.
Sie sind als Schienenstromwandler ansgebildet |
je einem mit zwei Spulen versehenen Eise
Stromschiene gefiithrt ist. Die Motorstromwa
Strom fiir die Motoriiberstrom-Relais und M
Die Sekundirwicklung jedes Motorstromwandlers
des Uberstrom-Relais angeschlossen. .
Um die Fahrmotoren strom- und spannun
kiinnen, ist vor jedem Motor ein elektromagnetise
und hinter jedem Motor ein handbetiitigier T
gesehen, Jeder e

Fahrmotor

b'esl.cht aus einem Motorengehiuse, Stiinder, Liiy
ring und den Zahnriidern mit Schutzkasten,

Das Motorengehiinse ist aus Stahlblech gese
der Stinder eingepreBt ist; um den Biirstena:
bijrsle'n und den Kommutator nachpriifen zn kiin
dere Offnungen im Motorgehiinse vorgesehen, Die
auf Rollenlagern gelagert, Am anrgeliiluse
angebracht, die Lagerschalen aus Bronze mit
besitzen. Diese Lager erden mittels Wollkissen,
Druck gegen die Achse geprellt werden, geschmi




¢
o Anfahrzugkne

0 20

1= 90% der griBten Leerlaufspannung = 574 ¥V, 1=

°) bei holh abgenutzten Rudreifen (1205 mm); i = 1
Die Werte der Anfahrzugkraft sind auf dem
messer der Triebfahrzeuge aufgetragen. Mit die
daher im Betrieb nur wiihrend einer Anfahrt oder
gefahren werden,
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ausgebildet ist, geregell. Die einzelnen
verschiedenen Spannungsstufen der Ums
wicklung angeschlossen sind, werden dure
Nockenschaltwerkes (siehe Seite 1
Zur Steuerung gehiren ferner der Feinregl
und die Fahrschalter. Die '
Fahrschalter

besitzen ein lotrecht liegendes Fahrhand
Stenerwellen sowie Ketten- und Zahnradiib
schaltwerk und der Feinregler angetrieb
schalter enthilt nuBerdem eine Richtun
knopf und einen Stufenzeiger, der die jew
Nockenschaltwerkes anzeigt. Die Nockenwalze
werkes und die Richtungswalze des Fahrschalte
einander verriegelt, daB die Richtungswalze
kann, wenn die Nockenwalze des Schaltwerkes
stellung befindet, dagegen die Nockenwalze mit g
gedreht werden kann. wenn die Richtungswalze
oder . Rickwiirts* gestellt ist. Die Bedienung der
erfolgt mit einem Richtungshebel, der nur
aufgesteckt werden kann.

Der Stenerstrom wird der 200-V-Anzapfung
ners oder im Schuppen den Priifdosen entne
iiber den Kontakt 1—3 (Strecke) bzw 2—3 (Sehup
umschalters zur Steuerstromsicher

3 . : Schaltvorgiinge :
b opatel 20 In der Nullstellung des Fahrschalters sind alle |
e Erregerschalter und die Trennschiitze go&ﬂhﬂ; -

j torbiirsien des Feinreglers stehen in der Mitte der breite

Wenn die Richtungswalze eines Pahrschalte
den Fahrstellungen . Vorwiirts® oder . Riickw
zB die Richtungswalze des vorderen Pahrschal
s0 flieBt von der Steuerstromanzapfung 200 V
ners der Steuerstrom iiber den Priifumsechalter
stromsicherung 3—4, den Kontakt 4—5 der Sicherh
der nur geschlossen ist, wenn die durchgehende
ordnungsgemiifl aufgefiillt ist, mindestens abe
(siehe DVSel 969), den Kontaki 56 der Richtung
teren Fahrschalters (Mittellage), den Schuellausseh
Kontakt 8—9 der Richtungswalze des vorderen
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kann jedoch noch nicht fliefen, weil die

geoffnet sind. .
Drehwinkel rd 160°. Steuerschalter T schli
Drehwinkel rd 164°. Steuerschalter IT schli

Es flieBt auBer dem frither beschrieb
qate) 3 Richtungswender von seinem Kontakt9 ein
——" Hillskontakt 9—11 des Richtungswenders, den

Steuerschalters II, den Kontakt 12—13 des
den Fahrmotor I, durch die Spule 1317
(parallel iiber die entsprechenden Kontakte k.
relais und durch die Spulen der iibrigen Tren
Kontakt17—E des SteuerschaltersI zur Krde.
schiitze schalten ein, wodurch die Falhrmotoren
355V gelegt werden. :

Drehwinkel rd 175" Der Steuerschalter I

schiitze bleiben jedoch eingeschaltet, weil der &
Hilfskontakte 17 — E der Trennschiitze weiterf

Drehwinkel 180% Die Hauptkontakte des S
nunmehr vollstindig geschlossen (durchgeds
ist erreicht. Die Spannung an den Fahrmotoren
geiindert; sie betriigt 35,5 V. Die Biirsten des Fein
den breiten Segmenten.

Drehwinkel 223° bis 270°. Die Kommutator
regler schleifen nun auf den schmalen Segm
va nimmti von 186 auf 0V ab; dementsprechend nim
halben Stromteilerwicklung U0 induzierte Gege
21,5 anf 0V ab und die Spannung an den Fahrmo
Betrag von 35,5 auf 57V zu.

Drehwinkel 270° bis 317°. Die Kommutator
regler schleifen weiter auf den schmalen Seg
nunmehr eine zusiitzliche Spannung in der St
UV induziert, die von 0 auf 43V zunimmt. D
Klemme V wiichst also von 57V auf 100V, die
Klemme O und damit der Fahrmotoren auf 57 +
317° gelangen die Kommutatorbiirsten wieder
Segmentie des Feinreglers.

Drehwinkel 3329, Die Vorkontakte des Stufen
Ben. Dieser Vorgang kann nahezu funkenfrei
Spannung der Umspanneranzapfung 2 gleich d

S .
i

Dy

S

R

an der Klemme V herrschenden Spannung, also 1
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gnetspule 801—304 des 800-V-Heizschiitzes,
des 1000-V-Heizschiitzes, Erde. Das 800-V-He

. Erreichen der Stufe 2 wird der VOI‘
schalter unterbrochen; das Heizschiitz hiilt
seines eigenen Selbsthaltekontaktes eingeschalt
fliefit wie folgt: Steuerstromsieherung, Kont
heizschalters, Hilfskontakt 303—301 des 800-V.
spule 301304, Hilfskontakt 304 — E des 1000-V-1
Beim Weiterschalten auf die 1000-V-Stufe fillt
Zwischenstufe das 800-V-Schiitz ab: dann aber
Schaltvorgang fiir das 1000-V-Schiitz in gleich
800-V-Schiitz. Bleibt die Spannung aus, so fillt
ohne sich selbst wieder einschalten zu kimnen.
kann vielmehr nur mittels des Zugheizschalters
erfolgen.

Die Heizschiitze sind mit Sperrmagneten ve
hindern, daf bei Kurzschliissen in der Heizleitung
der Steuerstromspannung die Abschaltung dureh
erfolgt. Die Magnetspule des Sperrmagnets des d
teten Heizschiitzes ist in Reihe mit der Magnetsp
lésers an die Sekundiirwicklung des Heizstromy:
sen. Bei einem KurzschluB in der Heizleitung
magmnet an und verhindert das Ausschalten des 125
infolge Ansprechen des Heizstromrelais der Haupf
geldst wird.

Zu b). Die Steuerung der Heizschiitze erfolgt
Fithrerstand aus durch einen Heizechalter mitte
von 24V Spannung. Der Vorteil der Gleichstroms
darauf, dall Kurzschliisse im Heizstromkreis auf
den Mauptschalter abgeschaltet werden, Vor Jeder B
Heizschalter ist daraufl zu achten, daf der Kleinsell
Heizschiitze geschlossen ist. Die Heizschalter besi 2
stufen, von denen jede mit einer Vorstufe verseh
Vorstufe wird das betreffende Sechiitz eingeschaltet;
reichen der Vollstufe ist die Vorstufe wieder abgesc
Sehiitz hiilt sich dann iiber seinen Selbsthaltekontakt ei
Die Riickleitung des Steuerstromes fiihri iiber einen
am Lokomotivhauptschalter. Schaltet dieser aus
Grunde aus, dann fillt aueh das eingeschaltete H
ohne sich beim Wiedereinschalten des Hauptschalte:
einschalten zu kinnen; dies muB vielmehr wieder

Schiitzes fiir 1004
Hauptschalters

sich nun ein
brochen wird.
Heizschalters
Schiitz ab und
1000-V-Schiitz i
Der Hei
zwei Umspan
eingeschalte
langt nun zu den
und von da in d
lung des He
bei Uherstrom ai
schalters bewir

An der R
Handrad mit
Bremsgestiinge
die dem Handrad
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Die Triebachsen sind mit Isothermos-
Nachfiillung dieser Lager kann durch ei
Von April bis September ist Sommerdl,
Winterol zu verwenden. :

Die Liiuferlager der Fahrmotoren, Liil
pumpenmotoren sind Rollenlager. Die (
oben ein Radiaxlager, unten ein Rollenlage:
haben oben ein Radiaxlager, unten cin Ki
ist nicht mit Fett zu schmieren, da die Se
Umspannerol erfolgt.

Anhang
Verzeichnis der auf den Lokomotiven wvo

Luftipumpenmotor

Liiftermotoren
Olpumpenmotor
Steuerstrom
Trockengleichrichier

1) K8 = Klappaiche
%) T2 = Diszédsichernng
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it ist. Bei Gebrauch wird
ngehiingt, die am Dach angebracht,
- Aufschrift gekennzeichnet ist.
1) Siimtliche Apparate, Schalter und Ve r
nur mit den dazu bestimmten Sonderschliissel
g) Vor dem Anlegen der Stromabnehmer is
achten, dafl der Ha t.
Vor dem Niederlegen der Stromabnehmn
schalter auszuschalten. .
Beim Niederlegen der Stromabnehmer durch
Fiihrerbiigelventils geschieht das vorherige
Hauptschalters zwangsliufig. Gleichwohl ist
drehen des Fiihrerhiigelventils auf ,Biigel n
‘achten des Fahrdrahtspannungsmessers bzw
‘Schauzeichens bei den Lokomotiven mit Tre
lern festzustellen, ob der Hauptschalter ausg o
i) Vor allen Untersuchungen und A
Maschinenraum ist grundsitzlich
schalter auszuschalten.

1L Behandlung der Lokomotive vor Ant

Vor Antritt der Fahrt ist die Lokomotive auf
gemiiflen Zustand zu untersuchen.

‘-‘_t Samfliche Schmiergefiie sind auf ihren Inhalt

_~=—— Sie miissen so eingestellt sein, daB bei Beginn de

abgegeben werden kann.

Beim Abilen ist allgemein darauf zu achten, _
nicht bis an den Deckel heran gefiillt werden. Es
zwischen Olspiegel und Deckel noch ein Luftranm
sonst der Saugdruck der AuBenluft das AbflieBen
dem Lager verhindert. Ferner ist darauf AT
Schmiernadeln in den Schmierdiisen vorhanden sind.

Zur Schmierung der Zahnrider ist Heifdampts

Es ist nachzusehen, ob die Zuhnradschutzkisten gen

gefiillt sind.

Die Zug- und Stofvorrichtungen sind von Zdi.t
reichend zn schmieren,

em® vorha
1. Der F
weschiraubte
pumpe” (G
links liegende
bringen, un
relegene B
tung anfpumpen
2. Der abne
ist in das bei di
einzusetzen un
zu hewegen,

TS,

= e

S




nahme g'é 'iize'iit'de'r Druek (m

1 Esist fastznsta]len. ob der Biigele
Knebelgriff) die richtige Lage einnimm
nehmer aufgerichtet werden, so mufl er
nach oben zeigt.

‘2. Der abnehmbare Griff des Fi:hrﬂrhﬁsel
ist in das zn benutzende Fithrerbiigelventil eir
zeigerrichtung nach Stellung ,Biigel hock’
sich der Fiithrer fiberzeugt hat, dafi die Str
draht anliegen, ist der Grill des Fiihrerbii
Stellung Hauptschalter e¢in® zu drehen.

- in dieser Stellung, bzw nachdem der Haupts
hat, ist der Griff aul . Biigel hoch” zuriicks
schalter darf nur dann mit Fiithrerbiigelven
wenn im Hauptluftbehiilter mindestens 5 kglem?®
‘ist. Das Einschalten des Haupischalters ist |
‘durch Anzeige der Fahrdrahtspannung am
messer, bei den Lok ab E44.010 am Schau
‘Sodann ist die Motorluftpumpe durch Sehlie
anzustellen. e
b) Priifung der Lokomotive

1. Hand- und Luftbremse sind einzeln s
stellen. Die Bremsklitze miissen sodann fest
anliegen. Die Luftpumpe soll den Hauptluff
Zeit aufrulleu, wohbei der Druckwichter bei %'
den Motor in einwandfreier Weise ausschalten 1

Vor Antritt der Fahrt muB in dem Haup 1

destens ein Druck von 6"z kg/em* vorhanden sﬁm e

2. Der Sandstreuer ist anzustellen. Hierbei
reichender Menge auf die Schicnen fallen.
Schliefien der Sandstreuer nach erfolgter Betii.t'i
zu achten. Es ist nachzusehen, ob die Sa.ndkﬂsun-
gesiebtem Sande geniigend gefiillt sind.

3. Die Motoren der Liifter sind dureh Sechl
schalters auf ihren ordnungsmiiBigen Lauf zu g

I

Lokomotive
sich die Lokon
normalen Be
miissen stets

bei streng darauf !

nieht iihaue
diirfen die Motor
gungen und Dure
von ,.0% in die
Trennschiitze Ze
Bei der A
Geschwindigk
werden. Als
um 20% verring
der Fahrschalte
mals zu losen.

Stufen zuriick-

streuer verwendet

einrichtung ar

in Bewegung | in

durch Schalten
Zur Zerstﬁmt

einer bekannten
soll be1 der F
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Das  Arbeiten des Druckwiichters ist
Leitungsdruck darf nicht iiber 8 kglem?® ste
6Y2 kg/em® sinken. R

3. Beim Ausschalten wird der Fahrschal
dreht, bis die Zugkraft je Motor auf 1.5 bis &
wird mittels des Ausliseknopfes ausgeschal
fiberfliissige Beanspruchung der ersten Nock

4. Das Fithrerbiigelventil verbleibt w
hochgestellten Stromabnehmern in Stellung

Soll der Hauptschalter ausgeschaltet we
enigegen dem Uhrzeigersinn in Stellung |
gedreht. In dieser Stellung darf er nur kurze
und ist nach kurzem Verweilen entweder zu
«Biigel hoch* oder auf ,Biigel niedor" zu stellen,
Stromabnehmer gesenkt werden sollen oder nicht.

Zum Wiedereinschalten ist der Griff des F
von der Stellung ,Biigel hoch* in die Stellung ,.H
zu bringen, daselbst einen Augenblick zu bels
schalten des Hauptschalters wieder auf die Stell
zuriickzubewegen,

Sollen die Stromabnehmer niedergelogt we
iiber die Stellung Hauptschaltor aus* auf B
zudrehen. Vom Niedergehen der Stromabnehmer
Fithrver zu iiberzeugen, Zum Wiederaunfrichten der
ist wie bei Betriebsbeginn zu verfahren (siche ¢

5. Wechsel des Fithrerstandes und Weiterfiithren
ohne lingere Pause. Der Grill des Fiithrerbiigelven
zeigerrichtung iiber die Stellung Hauptschalter ¢
lung . AbschluB* zu bewegen: dabei ist beim

TR

Zwischenstellung der Raststift des Griffes mittels di

zuriickzuziehen. Die Stromabnehmer bleiben a
Hauptsehalter bleibt eingeschaltet. Durch die Notw
Raststift zuriickzuziehen, soll der Fiihrer daran er
daBl er sich nach Abziehen des Griffes vom
sofort nach dem anderen Fiihrerstand zn begeber
wieder aufzustecken und in die Betriebsstellung
zn bringen hat. (In der Abschlulstellung des F

sind nidmlich die Luftzylinder der Stromabnehmer ab '

folge der unvermeidlichen Undichtigkeiten sinkt der |
Luftzylindern, wodurch dije Stromabnehmer schl
wiirden, ohne daB der Hauptschalter ausgeschaltet
vermeiden, ist so rasch als méglich durch cines der

6. Stirun
Hauptschalter
zu selzen.

Beim V
auslosung de
hebel zu verw

mub} planmii
der Anlage
und Stiirung
Der Stérungss
miiflig durch
fithrt und erkenn
wird und aunspre
suchten Strom
solange fortg
angegebenen
Die ortlichen
zirk. welche Mi
fiillen an der L
durch den Lo
Frsatzlokomo
Weiterhin si
Auftreten von Sti

a) Stérungen

In diesem
schalter aus; si
nungsmesser zei
zu drehen; /
sind auszuschal
die Stromabne
ist zu versuchen,
des Fiihrerbiigel
zeiger fiir die F
Haunptschalter n




spannung vorhanden. Der Versuch, den
ist in Abstinden von zwei bis drei Mi
den Lokomotiven E 44.010 usw, die mif o
spannungswandler ausgeriistet sind, :
dann wieder einzuschalten, wenn der Fah
Spannung zeigt. An dem Schauzeichen ist ;
Hauptschalter eingeschaltet ist (siehe Seite 10). Fah
einrichtungen und Zugheizung diirfen na
drahtspannung erst wieder eingeschaltet v
nung mindestens 14000V betriigt und d
Sehwankungen zeigt. . ) T
Befindet sich der Zug beim Aunsbleiben der
Talfahrt, so kann diese zuniichst fortgesetzt
jedoch zu beachten, daB bei spannungsloser
Méglichkeit vorhanden ist, Druckluft zu erze
Hauptluftbehilterdruck zu beobachten und
sparen. 1

B

b) Stérungen an der Lokomotive

oder ist
l_.aschﬁ&i:t
die Strecke
(wie auf
Dach der
werden.

Hierauf nmd
sichtbar gew

gesprochen hat.
relais nachzi
Auslisung
festgestellt -
Fiillt der Ha
dann ist beim An
chronauslisers un

b, 168 Der Fithrer hat sich zuniichst darauf zu | 1 spannungsk
Tatel Storungsursache allgemein und beim elokirische darf nicht
16h

blattes ausfindig zu machen. Die Fortsetzung
ldissig:
1. wenn die Entstehung grifieren Schadens
Zu erwarten ist, (
2. wenn der beschidigte Teil auBer Betrieb
kann, p
3. wenn der Schaden durch den Fiihrer selbst
kann.

Zu Punkt 1: Dies gilt vor allem bei Stérungen i

tungsanlage, der Fiihrerstandsheizung und an )
Zn Punkt 2: Treten schwere Schiiden an Hauptte
motive auf, so muB versucht werden, mit den unbes
die Fahrt fortzusetzen. Hierbei sind folgende Fi
Ausfall eines Stromabnehmers:
abnehmer schadhaft, so ist derselbe durch den Da
abzuschalten und durch Umstellen des Biigelein
versuchen, mit dem unbeschiidigten Stromabnebm

zufahren. Voraussetzung hierbei ist, daB der beschi

abnehmer nicht iiber das lichte Raumprofil hina

% — des vereinfachien Steuerstromschaltbildes und ursache besei

LiBl sic
cinlegen, s
endlich der
Fillt bei irge
heraus, so ist
VOrgang i
ist. Liegt ein
Erreichen de
Motorstro:
wieder a
Stellung des
Das Handrad
drehen und das
Uberstromrelais
list, so is
ruriickzu :
stand der Lokon
Motors ab
meistens d

m—

e




fort behoben -

Lokomotive fortgesetat werden.

Sehleift bei einem Fahrmotor der Liiuf _
darf die Fahrt nicht fortgesetzt werden. Von
Geriitewagens ist der Motor von der Achse
Zaharéder auBer Eingriff zu bringen. Zu di
Zahnradschutzkiisten aufzuklappen; auf der :
Zwischenstiicke einznsetzen, Dann sind die My
festigungsschranben des Tatzlagerdeckels zu 1
mit Hilfe von vier Stiick /s"-Abdriickschrauben
deckel um etwa 25 mm abzudriicken, Nach dem
Distanzsticken sind die Muttern der D
anzuziehen.

Ausfall eines Hilfsmotors: Treten St
motoren anf, so sind diese durch Heransnehmen
Sicherung aufler Betrieh zu setzen. Filll ein Liifts
die betreffenden Fahrmotoren chenfalls abz _
gegebenenfalls mit einer der verminderten I
verringerten Belastung fortzusetzen. Bei Schagd
pumpenmotors fiir den Umspanner kann die Fal
ter Geschwindigkeit fortgesetzt werden. Die O1
diesem Falle durch Beobachtung des Therm
spannerdeckel von Zeit zu Zeit zu itherwachen.
Temperatur 90°),

Bei Schadhafiwerden der Luftpumpe ist zn ver
vorhandenen Druckluft die niichste Station 70 Brre
die Lokomotive auBer Betrieb zu nehmen, sofern
nicht wieder in Gang gesetzt werden kann.

Wird der Druckwiichter schadhaft, so ist er a
diesem Falle ist der Hauptbehilterdenck zu beoba
Luftpumpe dementsprechend mit Hilfe des Han
dienen.

Tritt ein Schaden an der Sicherheitsfahrmha
damit die Zufithrung des Stenerstroms zu den
unterbrochen. In diesem Falle ist der Handgriff
heitsvorrichtung in «Null-Mannstellung" zu bringen
Stérscheiben, in jedem Fiihrerstand eine, in die

fithrer komr
notwendige
Versuch, ein

beseitigt
solehe glei

schinenraunn

teranszuse

so hat der Fi
begeben, der

hebung der S

d) Be
Das Fiihre
die Stellung B
die Stromah
simtlichen
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Wasserabscheidern abzulassen. Der Olabscheid
Zeit zu entleeren.
~ Das Hinterstellen im Lokomotivschuppen
kalter oder feuchter Witterung, nach |
betriebswarmen Zustand zu geschehen, um d
Fenchtigkeit im Innern der Lokomotive zu v
Lokomotive vorher sehr stark beansprucht wo
falls die Liifter noch einige Zeit im Betrieb zu
Herrschte wiithrend der Fahrt Schneetrei
beachten bei Staubschnee). so ist vor dem A
und vor Einfahrt in den Schuppen der Mas
darin untergebrachten Apparate zu untersuch g
ablagernngen durch Einzug der Kiihlluft s
Der Schnee ist durch Abblasen und Reinig
sorgliltig zu entfernen. Erst nach dieser Ar 1
five im Schuppen hinferstellt werden (siche T)
Von allen withrend des Betriebes aufgetrete
genaue und umgehende Meldung zu erstatten,
Stérungen vom Fiihrer selbst behoben werden k

e) Verhalten bei Brandfiillen innerhlli: der Loke

Ruhe und Besonnenheit ist insbesondere bei
Briinden in der Lokomotive zu wahren. Zuniichst
schalter auszuschalten, das Fiihrerbiigelventil auf
weiterzudrehen und die Bremse zu hetitigen.
dedem Fiihrerstand befindliche Feuerloscher ent
gedruckten Anweisung sachgemiifl und ruhis
Lischstrahl ist nach dem Brandherd zu richte
auch der auf dem anderen Fiihrerstand befindl
heranzuziehen, '

das Personal
begeben, u
sich selbst #u

Das
WRichtli g
und Schnee

e
X

e
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CVorsdmﬁenfur die Behandlung de .': e :
Ausriistung durch die Betrieb:

Die Lokomotive ist nach bestimmten La
der RBD festgesetzt werden, griindlich zu
keine besonderen Reparaturen angefallen sind.
Auller den Arbeiten, die sich aus dem Verhall
denen Teile im Betriebe ergeben haben, ist die
elekirischen Ausriistung nach folgenden Hay
vorzunehmen:

L Stromabnehmer: Die Schleifstiicke sind nac

entstandene Rillen lang verlaufend anszufeilen. St
Schleifstiicke sind anszuwechseln, Gangbarkeit und
druck an den Fahrdraht sind zu priifen. Die
erforderlichenfalls zu dichten, die Ledermansche

Die Gelenke sind zu schmieren, die Stauﬁarb_ uf

Die Isolatoren sind zu reinigen.
2. Hauptiscehalter:

a) Olschalter: Wenn nicht eingetretene K
frithere Untersuchung nitig machen, ist der Olschal
Tage entsprechend der Sondervorschrift nachzuseh
der Olstand zu priifen. Bei herausgehobenem Se
Olspiegel 90 mm unter der Oberkante des Olkessels
Monate ist aus dem Olkessel eine Olprobe zwecks
Durchsehlagsfestigkeit zu eninehmen. Diese mufl
60 000 V/em betragen.

b) Expansionsschalter: Tn Abstiinden von e '

(je nach Schalthiiufigkeit) und nach jeder Kurzschl
ist der Fliissigkeitsstand in der Expansionskamme
Unterschreitet er die untere Marke des Standgl
einem sauberen GefiB durch die trichterfirmige
Kammeroberteil Expansin nachgefiillt werden. Hie
das Expansin C verwendet werden, das auch bei Tem
—253° noch nicht geflriert.

3. Hauptumspanner: Der Olstand und die Be
des Oles sind nachzupriifen. Zum Nachfiillen soll mog

zeln nachz
Es ist dara

staubt, so ist d
Geringe Schmos
bungsspuren sind
zu beseitigen.
gen, wenn er s
Brandstellen zeigt. |
durch sachgen

5. Schiitze
Schiitze sind auf
von Zeit zu

kupfernen Konta
Bei den Rick

zu achten. Die

Ansprechen zu

ordnungsmiiBige Zy
6.Schaltwal
Betriebe sorgfil
Schalten der be
der Vorkontakte
lassen auf falsehi
brechungen des Fe
Die mechanise

leichtes und rie liges

Es muB ferne
lamellen keine S

zu priifen, schadhaft
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1L Feue
Zinufolie an
(tebrauch
zn fiillen

Alljiihrlie
hei ist fol
der Schaltwaize hat so zn arfolgen, daﬂ as Fir o) : Nach
qatel L entsprechend der Rinstellscheibe Tafel _ t, 3 lieh mi
— Biirsten des Feinveglers auf den breiten M _ ;':1:111’1311-..{1}: ie
Es ist zu untersuchen, ob die Hauptkon 0 8 r_;}:l':. 1k§m:in
anliegen. Die Kontaktbiirsten am beweglichen [ te I'\”_gtl.'m 2
sich beim SchlieBen des Schalters um et i und einw
Durch Nachstellen des unmittelbar auf den F -!“'m;: ist
teil wirkenden Isolier - Spannschlosses kann v 1 TRIGEE
warden. e v.::udﬂr mit
Alle Gelenke sind zu ilen, die Zalmrﬂ.ﬁq er Ai VerschluBkaps
einzufetten. A Der Zei
Die Wicklungen des Teinreglers sind ¢ h  Au vermerken

Druckluft von Staub zu reinigen, 2 Bal ]

T.Anschliisse und Sicherungen: ob GE Smﬂgu
stellen, Verschranbungen, Polsehiuhe und A _ Hutrae_b Z We
nachzusehen. locker gewordene Schrauben nachzuzieh des Hilfsumsp,
: 7 Wird der Samu

gen erforderlichenfalls zu erneuern. Der Zust:
Nennstromstiirke aller Sicherungen ist nachzu;
sind Sicherungen auszowechseln.
8.Luftpumpe: Die Ventile sind nachzuse
gen; das Ol ist erforderlichenfalls zu ernenern.
9. Lager und Getriebe: Das Ol ist in alle
Tatzlagern zu ernenern. Die Rollenlager sind _ bozeioh ke
abschnitten dureh die hiefiir bestimmte We ¥ 'Ml'l-{i. e
:unehmen; zu reinigen und mit dem vorgeschr n Ipi::\:lr?lﬁ? 5
ett zu fiillen. G o
Die Zahnriider sind auf Abnutzung und Ax i _v‘ntnnmah.en_d
suchen. Der Olstand in den Zahnradschutzka | (Jl{m;_n’o;mch
. Reinigung: Die Lokomotive ist an & ' “.f;iaeﬁll!rbei
gen; Maschinen und Apparate sind mit Druockls y
hierzu verwendete Druck darf hichstens 4 kgl
durch héheren Druck die Isolation beschiidigt

;\nzapfnng
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Tafel 1: MaBskizze nebst Schmierstellenplan
Tafel 2: BSehaltplan der Hanptstromkreise
Tafel 3: Schaltplan der Stenerstromkreise
Tafel 3a: erweiterter Schaltplan der Stenerstromk
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Tafel 7: Sechaltplan fiir Liiftermotoren
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Tafel 9: Schaltplan fiir Luftpumpenmotor
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Tafel 11: Schaltplan fiir Belenchtung, lilarsichtschﬂ
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Tafel 12: Sehaltplan fiir Zugheizung (elektro-magnet,
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Schaltplan
der Hauptstromkreise

Stromabnelmer
Dachirennschalter
Oberspannungswandler
Lokomotiv-Hauptschalter
(Bxpansionssehalter)
4a Synchronausliser

4b Kathodenfallableiter

4e Trennmaesser

6 Hauptumspanner

ba Oberstromwandler

6h Zusatzumspanner

7 Sechaltwerk

7o Stufenschalter

7b Erregerschalter

Te Steuerschalter am

Nockenschaltwerk

§ Feinregler

Ba Spannungsteiler

9 Stromwandler fiir Feinregler
10 Therschallwiderstand
11 Moforstromwandler
12 Molortrennschiitz
13 Fahrmotor

14 Wendefeldwiderstand

15 Richiungswender
16 Motortrennschalter
17 Hrdstromwandler kompensiert

C R




Tafel 5

Schaltplan der Steuerstromkreise

-1 o G g e BO

Hauptumspanner
Priifumschalter
Priifdose

. Bteuerstromsicherung

Sicherheitsvorrichtung

 Storscheiben

threqhalt_er

7a Richiungswalze
7b Schnellausschalter

8
9

Richtungswender

Steuereinrichtung

9a Steuerschalter

10
11
12
13
14
15
16

Motoriiberstromrelais
Motortrennsehiitz
Erdstromwandler kompensiert
Sammler

‘Sicherheitsknopf

Sicherheitstritt
Summer




Tafel 3a

Erweiterter Schaltplan der Steuerstromkreise
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Tafel 4
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Scheibe an der {inken Seite. |
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Tafel 6

Schaltplan der MeB-
und Schutzstromkreise

Ibyawﬂmm for Fakrmorord
Loghrafimesser fir Farrmorordf

Zughraftmesser fir Farrmotord

) e

Lughrafimesser for fabrmotorll

Lughrafimesser fir Fatrmorord

] g"j 2ughragtmesser fir Fahrmotordl

LI

‘?‘ﬁ Zughragtmesserfir FahrmotarZ

Léo

L
L
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Tafel 7

Schaltplan

fiir Liiftermotoren

Hauptumspanner
Priifumschalter

Priifdose

Winter-Liifterschiitz
Anlaf-Liifterschiitz
Sommer-Liiftersehiitz
AnlaBwiderstand
Liiftersicherung

Liiftermotor vorn
Wendefeldwiderstand fiir Teil 9
Liiftermotor hinten
Wendefeldwiderstand fiir Teil 11
Stenerstromsicherung
Steuereinrichtung im Schaltwerk
Handschalter fitr Liiftermotoren
Sommer-Winterschalter
Hrdstromwandler



o e

Ve Lo










-
| aesianas- SrpItARCRT Y b
. i
| -
l . -'.
= L I.‘.."
' Lo
it

Gemder praaites 2001
E .ﬁ_ - —

Eirhprheita Rl e |-! |
S TP | 41 I
e o w
- -:_'-- Jr
-~ _ d
s
T ” o,
AR (7
. .: h -‘ \g ..;:....,m........,'

AR PRSI 8

"Ij' SO

T e ¥

- 4I|MH:- rs e 4 5

Furinifimsshles

o
— T =
e ———. :z:'
e

Sl hl»ﬂ;«! e

akbiimpet

Dl it an WA
ie

= —
=== i —
i «Ihu_t} Al 2‘
1=

10

Zfr_p-“

— t{.lg |

)
e

Latitahiitee:, 507
Hauptlaitizngen ¢
Eafiattungs ar ©

Laitung des Torat:
Sandgheuieitund
Sondairewieiting
Stromobnehree b=
Dlsemuhtnclaitiing
I..-ﬂwﬁ dee wlektr
Soadarbahaling

Laitung ir Adts

peussszasse|s

|l g

p—
g e

L

0 Fer AT

J-"M—m"'.“! B, Al |
way ¥
s 141

v e A

it

I [ dnite VI
3 [tee Sae T
a1 7 [ S T
) =t =
g rad] et b e
- V8 (el
[r) "N
T [ e B2
& | et BN
et =
T s
a
2 [um
T




Klarsiehtscheiben und

‘H_auptummnmf
Priifumschalter

Priifdosy -
Lampenschalttafel

‘Heizofen

Wiirmschranle -
Landeschalter Lichtumspanner
Tl s

3 Brdstromwandler kompensiert
i Sicherung Qleichrichtor Wechsolstrom
;- Glickrichtor s
1l Ladeschalter Gleichrichier Plus
! - Fahrschaltor (Richtungswalzo)
| Semmler

Spannungsmesser Summler

Hell-Dunkelschalter

Widerstand fiir Hell-Dunkelsehaltor

Streckenlatorne )

 Ansehlufldoge fiir Streckenlaterne

Sigoallaterne

Blendlumpe

Steckdose

Fiibrerranmlasmpa

Pultlampe :

Maschinenraumlampe )

 Kippsehalter fiir Fensterwisehor

‘Fensterwischer LYSLL -

Kippschalter fiir Klarsichtsehoibes

) Steckdose fiie Klarsichtsoheibe

30 Klarsichtscheibe
Lichthauptschalter Glaiehrichter Minus
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Schaltplan fiir Zugheizung
(elektro-magn, Sehiitze)

uberdecnen kurzzeitig
nur beim Einschalten
vor der Henstufe. -

¢ Kurssehlissen im Helzstron
der Sperrmognet des jewel
izschitzes @n und werh
n. Dann spricht das He
urid _schalter
\Expansionsscholter) aus
ermognel und Zugmagn
wsehalleten Heizschilzes stro
ollt ob. — Es mull da
nugend Voreilung

relois {Houptseholter] g:ﬁg da-

r Houplachalter und nicht
Kurzschiufl obschaltet. —
a sperrt_bei 5 A Spulensirom.

smrelais T. 10 schiiefitibei 55 A

1 Hauptumspanner

1a Oberstromwandler

2 Priifumschalier

3 Priifdose

4 Steuerstromsicherung

5 Heizschalter mit Handrad

6 Ieizschiitz

a Sperrmagnet
Heizstromwandler
Heizspannungswand|er
Heizkupplung
Heiziiberstromrelais
Heizspannungsmesser
Erdstromwandler kompensioe
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Schaltplan fiir Zugheizung

(elektro-magn. Schiitze)
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Tiogelkontalle
Uberdecien hurzzeitig
nur beim Einschalten
vor der Heizstufe. -

Achtung! Bei Kurzschlassen im Hewzstromkreis
zieh! zuerst der Sperrmogret des jeweilig ein-
guchallcl«n Huizschitzas an und varhindert
essen Ausschalten. Dann spricht dos Heiziber-
stromrelais an und  schaltet den  Lokomofiv-
Hauptscholier (Expansionsschalter) avs. Dadur
werden Sperrmognel wund Zugmagnet des je-
weilig eingeschalleten Heizschiizes stromlos und
dos Heizsehitz fallt ab. — B mul daher der
Sperrmognel genlgend Voreilun ﬁ; en das
ngﬁberﬁlromrﬂaii iHaup?;d'lul?ag} an, da-
mit stets der Hauplschalter 'und nicht das Haiz-
wehitz den Kurzschlufi obschallet. — Sperr-
magaet T.ba s?nrrf bei 5A Spulensirgm, —
Heiziberstromralais T, 10 schiiefit bel 55 A
Spulensteom,
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1 Hauptumspanner

1a Oberstroumwandler

2 Priifumschalter

3 Priildose

4 Sleunerstromsicherung

5 Heizschalter mit Handrad
6 Heizsehiitz

Ga Sperrmagnet

7 Heizstromwandler

8 Heizspannungswandler

9 Heizkupplung

10 Heiziiberstromrelais

11 Heizspannungsmesser

12 Erdstromwandler kompensiert

Tafel 12




Schaltplan fiir Z_u‘gheizun__g
(elektro-pneumat. Schiitze)

1 Lokomotiv-Hauptsehaltor

o
T (Expansionsschalter)
F 1a Synchronauslizer

T 1b Kathodenfallableiter

- o o]
Flugelrontaldte,
uberdechen kurzzeitiq
nur beim Einschalfen
yor der Heizstufe.

e 1e Trennschalter

1d Auslos emagnet

2 Hauptumspanner
2a Oberstromwandlep
Erdstromwandler kompensiert
Heizschiitz
Heizstromwandler
Heizspannungswandler
Heizkupplung
Heiziiherstromrelais
Heizspannungsmesser
Sammler
Kleinselbstschalter
Heizschalter
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